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1. VORBEMERKUNGEN

1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Schopfheim plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Kohlengassle", um
die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Errichtung von Gebauden auf einer
bereits bebauten Flache zwischen der Schwarzwald- , Hebel- und SteinhauBlerstraBe

sowie der Trasse der Wiesentalbahn zu schaffen.

Da sich der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans im Larmeinwirkungs-
bereich verschiedener innerstadtischer StraBe sowie der Wiesentalbahn (DB-Strecke
Nr. 4400) befindet, ist die durch Fahrzeugverkehr auf diesen Verkehrswegen
verursachte Larmeinwirkung auf das Plangebiet rechnerisch zu prognostizieren und
mit den fUr die Bauleitplanung mafBBgebenden Referenzwerten zu vergleichen. Im Fall
einer Uberschreitung dieser Referenzwerte sind "aktive" SchallschutzmaBnahmen zu
dimensionieren. Sofern aufgrund o&rtlicher oder baulicher Gegebenheiten bzw. unter
Berlcksichtigung technischer, stadtebaulicher und/oder landschaftsplanerischer
Gesichtspunkte eine hinreichende Larmminderung mit Hilfe abschirmender MaB-
nahmen nicht méglich oder sinnvoll ist, sind im Hinblick auf die Festsetzung "passiver"
SchallschutzmaBnahmen die die jeweilige AuBenldrmeinwirkung kennzeichnenden

maBgeblichen AuBenlarmpegel anzugeben.

1.2 Ausgangsdaten

Von der Stadt Schopfheim, Fachbereich | / Fachgruppe 3, Stadtplanung und Grund-
sticksmanagement, Herrn Egi, wurden u. a. die nachfolgend unter Angabe von
Dokumentdatum/Buroeingangsdatum/Dateiformat  aufgelisteten  Unterlagen zur
Verfligung gestellt:
— Bebauungsplan "Kohlengéassle", Entwurf des zeichnerischen Teils im MafBstab
1:500 (25.01.2021/18.01.2021/pdf- und dwg-Datei)

— Larmaktionsplan der Stadt Schopfheim, Auszlige aus einem von der Rapp
Trans AG, Freiburg, erstellten "Bericht nach Beschlussfassung”, Version 3.1
(23.03.2016/09.10.2019/pdf-Datei)
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— Digitales 3D-Modell; von der SoundPLAN GmbH, Backnang, fir den aktuellen
Larmaktionsplan erstellte Dateien (geofiles) mit Gelandeoberflache, Gebauden
und Verkehrs-Schallquellen ( - /05.10.2020/SoundPLAN-geofiles)

— "BPL Kohlengéssle — Abschatzung der Verkehrsbelastungen im umliegenden
StraBennetz", von der Rapp Trans AG, Freiburg, erstellter Kurzbericht
(30.11.2020/30.11.2020/pdf-Datei)

Angaben zur Frequentierung der DB-Strecke Nr. 4400 einschlieBlich fahrzeug- und
streckenspezifischer Randbedingungen fir den Streckenabschnitt Schopfheim -
Fahrnau (Fahrplan 2020 und Prognose 2030) wurden von der Deutschen Bahn AG
per e-mail vom 14.07.2020 Ubermittelt.

Die Ergebnisse der von der Stadt Schopfheim im Rahmen von Geschwindigkeits-
messungen in den Jahren 2015 bis 2020 gewonnenen Daten zur Frequentierung der
hier interessierenden StraBenabschnitte wurden in Form von pdf-Dateien jeweils per
e-mail vom 10.08., 03.11, 18.11. und 23.11.2020 vom Fachbereich Ill / Fachgruppe 1,
Ordnung, Verkehrswesen und Naturschutz, Frau A. Blhler, Gbermittelt.

Die &rtlichen und verkehrstechnischen Gegebenheiten in der Umgebung des Plan-
gebiets wurden im Rahmen eines Ortstermins am 30.06.2020 durch Augenschein
erfasst und teilweise fotografisch dokumentiert.

1.3 Quellenverzeichnis

[1] BauNVO (1990-01/2017-11)
"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundsticke
(Baunutzungsverordnung)"

[2] Schall 03 (2014-12)
"Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03)"
Anlage 2 zu § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV
vom 18.12.2014

[3] Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2014-12)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes"

[4] Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung”
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[6] Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur
Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV) vom 04. November 2020

[6] Larmfibel (2018-11)
"Stadtebauliche Larmfibel Online, Hinweise fur die Bauleitplanung"
(www.staedtebauliche-laermfibel.de)
- Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wuirttemberg

[7] BImSchG (2013-05/2019-04))
"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)"

[8] Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschaftsministeriums
Baden-Wrttemberg Uber Technische Baubestimmungen — VwV TB (2017-12);
hier: A 5 Schallschutz

[91 DIN 4109-1 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 1: Mindestanforderungen"”

[10] DIN 4109-2 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der Anforderungen”

[11] Entwurf DIN 4109-1/A1 (2017-01) )
"Schallschutz im Hochbau -Teil 1: Mindestanforderungen; Anderung A1"

[12] RLS-90 (1990-04/1991-04/1992-03)
"Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen"

- Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen e. V., Koln;
ISBN 3-811-7850-4

[13] DIN 4109-2 (2018-01)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung der Anforderungen”

[14] Kuschnerus, U.
"Der sachgerechte Bebauungsplan, Handreichung fir die kommunale Planung",
4. Auflage, Dezember 2010; ISBN: 978-3-87941-948-3

[15] RLS-19 (2019-08)
"Richtlinie fir den Larmschutz an Strallen"
- Forschungsgesellschaft flr Strallen- und Verkehrswesen e. V., KoIn;
ISBN 978-3-86446-256-6"
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[16] DIN 4109-4 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Prafungen”

[17] Bundesverkehrswegeplan 2030 (2016-03)
- verodffentlicht vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur

[18] RB Larm-92 (1992-10)
"Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en”

[19] BauGB (2017-11/2020-08)
"Baugesetzbuch"

[20] Verkehrswege-Schallschutzmallihahmenverordnung - 24. BImSchV (1997-02)
"Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes"

2. AUSGANGSSITUATION
2.1 Ortliche und bauplanungsrechtliche Gegebenheiten

Aus dem in Anlage 1 wiedergegebenen Auszug aus dem Entwurf des Bebauungsplans
"Kohlengassle" ist der vorgesehene raumliche Geltungsbereich (kurz: Plangebiet) in
Schopfheim ersichtlich. Eine unmittelbar stdlich an das Bahngelande (DB-Strecke
4400) sowie an die HebelstraBe angrenzende Flache westlich des 6ffentlichen Ful3-
und Radwegs "Kohlengassle" soll als "urbanes Gebiet" (MU) geman § 6a der BauNVO
[1] dargestellt werden; fur die Ubrigen, mit Wohngebauden bebauten bzw. zur
Bebauung vorgesehenen Flachen ist eine Ausweisung als "allgemeines Wohngebiet"
(WA) gemalB § 4 BauNVO vorgesehen. Laut Mitteilung von Herrn Egi sollen zwei
unterschiedliche Typen von WA-Flachen definiert werden: "Der Gebdudebestand wird
als ‘einfacher’ Teil des Bebauungsplans festgesetzt, die Neuplanungen werden
‘qualifiziert' " (siehe Anlage 2). Der bereits vorhandene Parkplatz an der Wehrer Stral3e
(6stlich des Kohlengassles) soll im Bebauungsplan als o6ffentlicher Parkplatz
gekennzeichnet werden.

Im Entwurf des zeichnerischen Teils (siehe Anlage 1) sind in den dort dargestellten
Nutzungsschablonen flur die qualifizierten Plangebietsbereiche die jeweils zulassigen
MaBe der baulichen Nutzung eingetragen. Flr alle sechs geplanten Baukérper ist
jeweils ein Satteldach mit einer Dachneigung von DN = 32° - 42° festgesetzt.
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2.2 Verkehrstechnische Situation

Die Lage des Plangebiets relativ zu den nachstgelegenen innerstadtischen Strallen
sowie zur DB-Strecke Nr. 4400 (Wiesentalbahn) ist aus dem in Anlage 2 wieder-
gegebenen Lageplan ersichtlich. Die einzelnen Streckenabschnitte der hier
interessierenden Strallen sind teilweise durch die zusatzliche Angabe der Himmels-

richtung (z. B. SchwarzwaldstralRe Ost) gekennzeichnet.

2.2.1 StraBenverkehr

Die Verkehrsbelastung der im vorliegenden Zusammenhang mal3gebenden Stral3en
wurde von der Rapp Trans AG, Freiburg, als Grundlage fur die vorliegende
Verkehrslarmprognose abgeschatzt und zuletzt in Form eines Kurzberichts mit Datum
vom 30.11.2020 dargestellt. In Abschnitt 2 dieses Berichts sind die berucksichtigten
Streckenabschnitte 1 bis 7 durch blaue Farbgebung gekennzeichnet (siehe Anlage 3,
oben). Die fur die Streckenabschnitte 1 bis 6 abgeschatzten Werte fir den "durch-
schnittlichen taglichen Verkehr" (DTV in Kfz/24 h) bzw. fir den Schwerverkehrsanteil
(SV-Anteil in %) werden in Anlage 3, unten, wiedergegeben.

Anmerkung:

In der vorliegenden Untersuchung wird zusétzlich der Streckenabschnitt 8 (SchwarzwaldstraBe West)

definiert. Dieser Streckenabschnitt ist in Anlage 3, oben, durch griine Farbgebung gekennzeichnet. Fir
diesen Streckenabschnitt 8 liegen allerdings keine Verkehrsdaten vor (siehe Abschnitt 4.1.2).

Auf den Streckenabschnitten 1 bis 5 (siehe Anlage 3, oben) gilt jeweils eine zulassige
Fahrzeughdchstgeschwindigkeit von vzu = 50 km/h; auf den Streckenabschnitten 6 bis

8 ist die Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf maximal vzu = 30 km/h beschrankt.
Zusatzlich zum Verkehr auf den o. g. Stral3en ist als weitere Larmquelle noch der im

Plangebiet vorhandene Pkw-Parkplatz mit ca. 25 Stellplatzen zu berlcksichtigen.

Angaben zur Frequentierung dieses Parkplatzes liegen nicht vor (siehe Abschnitt 4.2).

2.2.2 Schienenverkehr

Die von der Deutschen Bahn AG per e-mail vom 14.07.2020 Ubermittelten Daten zur
Frequentierung der Wiesentalbahn (DB-Strecke Nr. 4400) im Streckenabschnitt
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Schopfheim — Fahrnau sind in der Tabelle in Anlage 4 fir den Prognosefall 2030
wiedergegeben. Derzeit verkehren die Regionalziige der SBB GmbH, Lérrach, im
Bereich des Plangebiets werktags im Zeitraum zwischen ca. 5.05 Uhr und 0.50 Uhr
(Linie S6).

Anmerkung 1:

Die Bezeichnung "5-Z5-A12" in Spalte 5 der Tabelle in Anlage 4 nimmt Bezug auf die entsprechende
Tabelle in Beiblatt 1 der "Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenwege (Schall 03)" [2]. "5-Z5-

A12" kennzeichnet ein Fahrzeug aus der Tabelle "Fahrzeug-Kategorie 5" (E-Triebzug), dort Zeile 5
("Z5"), d. h. Radsatze mit Radscheibenbremse, mit insgesamt 12 Achsen ("A12").

Anmerkung 2:

Far den Prognosefall 2030 werden insgesamt 78 Fahrzeuge "tags" und 10 Fahrzeuge "nachts"
angegeben (siehe Anlage 4). Derzeit wird die Strecke ebenfalls ausschlieBlich von Elektrotriebziigen
der Kategorie "5-Z5-A12" frequentiert; geman aktuellem Fahrplan 2020 verkehren insgesamt 60
Fahrzeuge "tags" und 10 Fahrzeuge "nachts". D. h., der Prognosefall 2030 stellt die unglnstigere
Situation dar, weshalb im Folgenden ausschlieBlich der Prognosefall beriicksichtigt wird.

3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN
3.1 Schalltechnische GrofBen

Als wichtigste GréBe fur die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-bewer-

tete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L oder La) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgadnge mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel" (Lm oder Leqg) definiert,
der durch Integration des momentanen Schalldruckpegels tber einen bestimmten Zeit-

raum gewonnen wird.

Die in verschiedenen Regelwerken festgelegten Orientierungswerte, Immissions-
richt- oder -grenzwerte fir den durch fremde Verursacher hervorgerufenen Larm be-
ziehen sich meist auf einen "Beurteilungspegel” (Lr) am Ort der Larmeinwirkung. Der
Beurteilungspegel wird in aller Regel rechnerisch aus dem Mittelungspegel (Immis-
sionspegel) bestimmt, wobei zusatzlich eine eventuell erhdhte Stérwirkung von Gerau-
schen (wegen ihres besonderen Charakters oder wegen des Zeitpunkts ihrer Ein-

wirkung) durch entsprechend definierte Zuschlage bertcksichtigt wird.
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Die Beurteilungspegel werden getrennt fir die Zeitrdume "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr)
und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt. GemanR Verkehrslarmschutzverordnung [3]
ist der jeweils maBgebende Immissionsort bei Gebauden in H6he der Geschoss-
decken (0,2 m Uber der Fensteroberkante) und bei AuBenwohnbereichen in 2,0 m
Hohe Uber der Mitte der als AuBBenwohnbereich genutzten Flache anzunehmen.

Die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf 6ffentlichen Stra3en verursachte Schallemis-
sion wird durch den "Emissionspegel” (Lm,e) gekennzeichnet. Diese GréBe beschreibt
den Mittelungspegel in 25 m Abstand von der jeweiligen Richtungsfahrbahn bei freier
Schallausbreitung. Die Schallemission eines 6ffentlichen Parkplatzes wird mit Hilfe des
Emissionspegels L*m e gekennzeichnet.

Die durch den Schienenverkehr verursachte Schallemission wird durch den "langen-
bezogenen Schall-Leistungspegel" beschrieben, der die im Mittel je Meter Strecke
emittierte Schall-Leistung kennzeichnet. Gemal Schall 03 [2] wird diese GréBe fur die
Hbéhenlagen (hs) von 0 m, 4 m und 5 m Gber Schienenoberkante ermittelt.

3.2 Schalltechnische Anforderungen

3.2.1 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] werden - abhangig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - Orientierungswerte fir die Bauleitplanung angegeben,
deren Einhaltung oder Unterschreitung als "winschenswert" bezeichnet wird, " ... um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Baufldche

verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen”.

Far "urbane Gebiete" (MU) sind im o. g. Beiblatt allerdings keine Orientierungswerte
angegeben. Im nachfolgenden Abschnitt 3.2.2 werden die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung [3] aufgefihrt. FOr "Mischgebiete" und "urbane
Gebiete" sind diese Grenzwerte zahlenwertmaBig identisch; deshalb wird im
Folgenden davon ausgegangen, dass fir ein "urbanes Gebiet" dieselben

Orientierungswerte anzusetzen sind wie far ein "Mischgebiet".
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Innerhalb von Flachen, welche als "allgemeines Wohngebiet" bzw. "Mischgebiet"

dargestellt werden, gelten folgende Orientierungswerte:

Gebietskategorie Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts

allgemeine Wohngebiete 55 45 bzw. 40

Mischgebiete 60 50 bzw. 45

Weiter wird im o. g. Beiblatt [4] ausgefuhrt, dass bei zwei angegebenen Nachtwerten
der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerausche von ver-
gleichbaren offentlichen Betrieben gelten soll; der héhere Orientierungswert fur die

Nachtzeit ist somit malRgebend flir die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten mit schutz-
bediirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Fldchen, von denen Schall-
emissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbedlirftige
Nutzungen einwirken kénnen ..."

Zur Anwendung der Orientierungswerte wird im o. g. Regelwerk [4] weiter ausgeflhrt:

"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung (berkommener
Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwédgung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fihren.”

3.2.2 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [3] werden Immissionsgrenzwer-
te festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraRen und
Schienenwegen anzuwenden sind. Offentliche Parkplatze werden in diesem Regel-
werk nicht erwahnt bzw. aufgeflhrt. Wird ein Parkplatz durch eine entsprechende
bauplanungsrechtliche Darstellung als 6ffentliche Parkplatzflache festgesetzt, kann die

Verkehrslarmschutzverordnung aber bei der Beurteilung der aus der Nutzung des
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offentlichen Parkplatzes resultierenden Verkehrslarmeinwirkung zumindest als

Entscheidungshilfe dienen.

In der vom Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg herausge-
gebenen "stadtebaulichen Larmfibel" [6] wird ausgefiihrt, dass bei Uberschreitung der
in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] genannten Orientierungswerte auch im Rahmen
der Bauleitplanung zumindest die Einhaltung der in der Verkehrslarmschutz-
verordnung [3] definierten Immissionsgrenzwerte (IGW) anzustreben ist, da diese die
Schwelle zur "schadlichen Umwelteinwirkung" gemal Bundes-Immissionsschutzge-
setz [7] kennzeichnen; wortlich heif3t es:

"In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verursacher-

prinzip méglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert nach DIN

18 005-1 Beiblatt 1 und dem entsprechenden Grenzwert nach der 16. BImSchV
besteht fiir die Gemeinden bei plausibler Begriindung ein Planungsspielraum.

Eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsétzlich denkbar, da der sachliche
Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehende Stral3e
heranriickenden Bebauung nicht umfasst und die stadtebauliche Planung
erheblichen Spielraum zur Verfligung hat. Bei der Neuplanung eines Wohn-
gebietes dlrfte allerdings nur eine besondere Begrindung Argumente
bereitstellen, die eine sachgerechte Abwédgung mit Larmexpositionen jenseits
der Grenze 'schadlicher Umwelteinwirkung' ermdglicht.”

Auch wenn sich dieses Zitat auf das Heranrlcken einer schutzbedurftigen Bebauung

an eine bestehende StraB3e bezieht, gelten diese Aussagen sinngemal auch flir das

Heranricken einer Bebauung an eine Schienenstrecke.

In der Verkehrslarmschutzverordnung [3] werden u. a. fur "allgemeine Wohngebiete"
und "Mischgebiete" die nachfolgend aufgeflhrten Immissionsgrenzwerte angegeben.
Entsprechend der am 01.03.2021 in Kraft tretenden zweiten Verordnung zur Anderung
der Verkehrslarm-schutzverordnung [5] gelten die flr "Mischgebiete" maBgebenden

Immissionsgrenzwerte ebenfalls fir "urbane Gebiete":

Gebietskategorie Immissionsgrenzwerte in dB(A)
tags nachts
allgemeine Wohngebiete 59 49

Mischgebiete und urbane Gebiete 64 54
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3.2.3 DIN 4109

Entsprechend Abschnitt A 5 der baden-wurttembergischen Verwaltungsvorschrift Gber
Technische Baubestimmungen vom 20.12.2017 [8] sind die Anforderungen bei der
Planung, Bemessung und Ausfihrung des Schallschutz im Hochbau gemaf der DIN
4109-1 in der Fassung vom Juli 2016 [9] zu bestimmen. In Tabelle 7 dieser Norm (DIN
4109-1:2016-07) werden fur die Festlegung der erforderlichen Luftschalldammung von
AuBenbauteilen gegenuber AuBBenlarm unterschiedliche Larmpegelbereiche definiert;
diesen sind die jeweils vorhandenen oder zu erwartenden "mafBgeblichen AuBBen-
larmpegel" zuzuordnen. Diese mafB3geblichen AuBBenlarmpegel sind geman DIN 4109-
1:2016-07 entsprechend den Regelungen der DIN 4109-2:2016-07 [10] zu bestimmen.

Im Januar 2017 wurde der Entwurf der Anderung A1 zur DIN 4109-1 [11] veroffentlicht.
In der o. g. Verwaltungsvorschrift Gber Technische Baubestimmungen [8] wird zu dieser
Anderung A1 ausgefilhrt: "E-DIN 4109-1/A1:2017-1 darf fiir bauaufsichtliche Nach-
weise herangezogen werden". In dieser Entwurfsfassung [11] wird die Anforderung an
die Luftschalldammung von AulRenbauteilen nicht mehr auf der Grundlage der Larm-
pegelbereiche, sondern unmittelbar auf der Grundlage der maligeblichen Auflien-
larmpegel berechnet. Diese maligeblichen Aullenlarmpegel sind ebenfalls
entsprechend DIN 4109-2:2016-07 [10] zu ermitteln.

Bei der Ermittlung von Strallen- und Schienenverkehrslarmeinwirkungen sind die Be-
urteilungspegel nach den Rechenverfahren der RLS-90 [12] bzw. der Schall 03 [2] zu
bestimmen. Gemal den Abschnitten 4.4.5.2 ("Stralenverkehr”) und 4.4.5.3
("Schienenverkehr") der DIN 4109-2 [10] ist der malRgebliche Auldenlarmpegel wie folgt
zu ermitteln:
"Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fur den Tag (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr) bzw. far die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV zu

bestimmen, wobei zur Bildung des malBgeblichen AuBenldrmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

Betrégt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der malB3gebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A)."
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In Abschnitt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 [10] wird hinsichtlich der Ermittlung des

mafgeblichen AuBenlarmpegels ausgeflhrt:

"MalBBgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere
Anforderung ergibt."”

Anmerkung:

Im Januar 2018 wurde eine geanderte Fassung der DIN 4109-2 verdffentlicht [13]; diese ist aber (noch)
nicht bauordnungsrechtlich eingefihrt. In dieser Fassung (DIN 4109-2:2018-01) wird fir die Bestimmung
des maBgeblichen AuBenldrmpegels bei Schienenverkehrsldarm vorgegeben, dass aufgrund der
Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem Frequenz-
spektrum der Schallddmm-MaBe von AuBenbauteilen der Beurteilungspegel fiir Schienenverkehr
pauschal um 5 dB zu mindern ist. Diese Pegelminderung ist aber in einschlagigen Fachkreisen
umstritten; deshalb ist (mutmaBlich) auch die bauaufsichtliche Einfihrung dieser Fassung vom Januar
2018 in Baden-Wiirttemberg bislang nicht erfolgt. In der vorliegenden Untersuchung wird diese Neu-
fassung deshalb nicht beriicksichtigt.

Nachfolgend werden die beiden unterschiedlichen Verfahren zur Ermittlung der
erforderlichen Luftschalldammung von AuBenbauteilen schutzbedirftiger Raume

gemalf DIN 4109-1 (2016) [9] bzw. gemal3 E-DIN 4109-1/A1 (2017) [11] beschrieben.

In Tabelle 7 der DIN 4109-1 (2016) wird der mafBgebliche AuBenlarmpegel in Klassen
mit einer Klassenbreite von 5 dB(A), die sogenannten "Larmpegelbereiche", eingeteilt.
Die fir die Luftschallddmmung der GebaudeauBenbauteile verschiedener Raumarten
geforderten Werte werden in Abhangigkeit von der Zuordnung der betreffenden
Fassade zu einem der Larmpegelbereiche in der Tabelle in Anlage 5 wiedergegeben.

Die dort genannten Mindestwerte fir die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen (erf.
R'w.ges) kennzeichnen jeweils das gesamte bewertete Schallddmm-Maf der meist aus
verschiedenen (z. B. opaken und transparenten) Teilflachen bestehenden AuBen-
flache eines Raums. Wenn das Verhaltinis der gesamten AufBBenflache eines Raums
(Ss) zu seiner Grundflache (Sa) einen Wert von Ss/Sa # 0,8 aufweist, so ist zum Wert
flr das erforderliche resultierende Schalldimm-Maf3 (erf. R'w,ges) der mit nachfolgender
Gleichung (Gleichung 33 aus DIN 4109-2 [10]) ermittelte Korrekturwert zu addieren:

KaL =10 - Ig (Ss/(0,8 - Sg)) in dB
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Auf der Grundlage des mafBgeblichen AuBenlarmpegels errechnet sich das
erforderliche bewertete Schallddmm-MaB R'wges der gesamten AuBenflache eines

schutzbedurftigen Raums wie folgt:

R'wges = La- KrRaumart + KaL
und KaL =10 -1g (Ss/(0,8 - Sa)) in dB (Gleichung 33 der DIN 4109-2 [10])
mit
La = mafgeblicher AuBenlarmpegel in dB(A)
Kraumart = 25 dB flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
= 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstéatten,
Unterrichtsrdume und Ahnliches
= 35 dB fiir Birordume und Ahnliches
Ss = vom Raum aus gesehene gesamte AuBBenflache in m2
Sa = Grundflache des Raums in m2

Sofern vor einzelnen AuBenflachen eines Raums unterschiedliche mafgebliche
AuBenlarmpegel (E-DIN 4109-1/A1:2017-01) bzw. unterschiedliche Larmpegel-
bereiche (DIN 4109-1:2016-07) vorliegen, ist geman dem in Abschnitt 4.4.1 der DIN
4109-2:2016-07 [10] beschriebenen Verfahren noch ein Korrekturwert KLps zu berlick-
sichtigen. Dieser Korrekturwert “... berechnet sich aus der Differenz des héchsten an
der Gesamtfassade des betrachteten Empfangsraums vorhandenen maf3geblichen
AuBenldrmpegels und des auf die jeweils betrachtete Fassadenfldche einwirkenden

geringeren malBgeblichen AuBenldrmpegels”.

3.3 Vorgehensweise im vorliegenden Fall

Die Verkehrslarmeinwirkung auf die im Plangebiet vorgesehenen Bauflachen
(StraBen- und Schienenverkehr) wird mit den Orientierungswerten von Beiblatt 1 zu
DIN 18 005 Teil 1 [4] und mit den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarm-

schutzverordnung [3] verglichen. Der durch den Parkverkehr auf der &ffentlichen
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Parkplatzflache innerhalb des Plangebiets "Kohlengéssle" hervorgerufene

Immissionsanteil ist ebenfalls als Verkehrslarmeinwirkung zu bertcksichtigen.

Auftragsgeman wird bei der Prognose der Verkehrslarmeinwirkung auf das Plangebiet
generell von einem vollstandig bebauten Plangebiet ausgegangen; d. h. es wird
angenommen, dass alle im Bebauungsplan festgesetzten Baufelder (siehe Anlage 1)

jeweils vollstandig ausgefullt sind.

Im Fall einer Uberschreitung der Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil
1 und/oder der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung sind
"aktive" SchallschutzmaBnahmen (z. B. Larmschutzwande) zu dimensionieren. Sofern
aufgrund ortlicher oder baulicher Gegebenheiten bzw. unter Beriicksichtigung
technischer, stadtebaulicher und/oder landschaftsplanerischer Gesichtspunkte eine
hinreichende Larmminderung mit "aktiven" MaBnahmen nicht méglich oder sinnvoll ist,
sind im Hinblick auf die Festsetzung "passiver" SchallschutzmaBnahmen die die
jeweilige AuBenlarmeinwirkung kennzeichnenden mafgeblichen AuBenlarmpegel
anzugeben (siehe Abschnitt 3.2.4).

Far AuBenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien) ist in der Regel die Einhaltung
bzw. Unterschreitung des jeweiligen Immissionsgrenzwerts "tags" (59 dB(A) fur WA-
Flachen und 64 dB(A) fur MU-Flachen) sicherzustellen. Laut einer einschlagigen
Veroffentlichung [14] sollte der AuBenwohnbereich - abweichend hiervon — jedoch nur
innerhalb von Flachen angeordnet werden, in denen ein Beurteilungspegel "tags" von
62 dB(A) nicht Gberschritten wird.

4. SCHALLEMISSIONEN
4.1 StraBenverkehr

4 1.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer 6ffentlichen StraBBe in 25 m Entfernung
von der Mitte des nachstgelegenen Fahrstreifens bei freier Schallausbreitung ver-
ursachte Mittelungspegel Lm®® wird gemaBR den Richtlinien fir den Larmschutz an
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StraBBen - RLS-90 [12] fur den (idealisierten) Fall einer zulassigen Héchstgeschwindig-
keit von v = 100 km/h und eines Fahrbahnbelags aus nicht geriffeltem Gussasphalt in
Abhangigkeit von der mal3gebenden stindlichen Verkehrsstarke (M) auf der jeweiligen
Richtungsfahrbahn und dem Lkw-Anteil (p) rechnerisch ermittelt.

Durch Korrekturwerte werden abweichende Randbedingungen beziglich Fahrbahn-
oberflache (Dstro) und zulédssiger Hoéchstgeschwindigkeiten (Dv) ebenso berlcksichtigt
wie die erhdhte Schallemission von Streckenabschnitten mit einer Fahrbahnlangs-
neigung von mehr als 5 % (Dstg). Aus dem Mittelungspegel Lm®® und diesen Korrek-
turwerten wird der die Schallemission der betreffenden Richtungsfahrbahn kenn-
zeichnende Emissionspegel Lm e gebildet.

Anmerkung: )

Ab 1. Méarz 2021 wird gemaB der Zweiten Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV [5] eine
Neufassung der Verkehrslarmschutzverordnung in Kraft treten. Dabei wird das Rechenverfahren der

RLS-90 durch das Verfahren der RLS-19 [15] ersetzt werden. In der vorliegenden Ausarbeitung wird
jedoch das derzeit (noch) aktuelle Rechenverfahren der RLS-90 angewandt.

4.1.2 Randbedingungen

Entsprechend der zeitlichen Unterscheidung bei den Orientierungswerten und Immis-
sionsgrenzwerten mussen auch die Emissionspegel fur die Zeitraume "tags" (6.00 bis
22.00 Uhr) und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) bestimmt werden.

Gemafi Anhang C.1 der DIN 4109-4 [16] ist der maBgebliche AuBenlarmpegel "unter
Berticksichtigung der kiinftigen Verkehrsentwicklung (10 bis 15 Jahre)" zu bestimmen.
Deshalb werden die in Anlage 3, unten, flir die hier berlcksichtigten Streckenab-
schnitte 1 bis 6 angegebenen Verkehrsmengen (Stand 2020) auf das Prognosejahr
2035 hochgerechnet.

Gemal Bundesverkehrswegeplan 2030 [17] nimmt der Pkw-Verkehr zwischen 2010
und 2030 um etwa 10 % zu. Beim Guterverkehr auf der Stral3e ist in diesem Zeitraum
eine Zunahme um ca. 39 % anzusetzen. Auch wenn sich diese Zunahme nicht direkt
auf die Anzahl der Lkw bezieht, sondern auf die in "Tonnenkilometer" gemessene

Transportleistung, wird vereinfachend eine Zunahme des Lkw-Verkehrs um 39 %
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angenommen. Bei einer Hochrechnung vom Jahr 2020 (anstatt 2010) auf das Jahr

2035 resultieren folgende Zuwachsraten:
Pkw: 7,4 %  Lkw: 28,0 %

Zur Ermittlung der tageszeitabhangigen Verteilung des Fahrzeugverkehrs auf allen
hier interessierenden Streckenabschnitten werden die in Tabelle 3 der RLS-90 [12] fur
die maldgebende stindliche Verkehrsstarke "tags" (Mt) und "nachts" (Mn) bzw. die in
den RB Larm [18] fur den Lkw-Anteil "tags" (pt) und "nachts" (pn) von Gemeindestralien
angegebenen Faktoren bertcksichtigt.

Anmerkung 1:

Lediglich fir den Streckenabschnitt 3 (Wehrer StraBBe Ost) liegen Angaben zur tageszeitabhangigen
Verteilung des Verkehrs aus dem Verkehrsmonitoring 2019 der StraBBenverkehrszentrale Baden-
Wirttemberg vor. Wie allerdings aus den Ausfiihrungen in Abschnitt 5 des Rapp Trans-Kurzberichts
hervorgeht, wird die Plausibilitat dieser Verkehrsdaten (Fortschreibung) in Frage gestellt. Deshalb

werden die tageszeitabhangige Verteilung des Gesamtverkehrs sowie die jeweiligen Lkw-Anteile
generell entsprechend den o. g. Regelwerken ([12] und [18]) ermittelt.

Anmerkung 2:

Entsprechend den Ausfilihrungen der Rapp Trans AG kann fiir den Streckenabschnitt 7 keine fachlich
begriindete Einschatzung der Verkehrsbelastung vorgenommen werden (siehe Anlage 3, unten). Um
fir das Plangebiet dennoch eine auf der sicheren Seite liegende Verkehrslarmprognose vorlegen zu
kénnen, werden fiir den sldlichen Teil des Streckenabschnitts 7 (HebelstraBe Nord) vereinfachend die
fur den 6stlich anschlieBenden Streckenabschnitt 6 (Wehrer Stral3e) vorliegenden Daten berlcksichtigt.

Anmerkung 3:

Wie bereits in Abschnitt 2.2 erwahnt, wird zusatzlich zu den vom Biro Rapp Trans AG berlicksichtigten
Streckenabschnitten ein Abschnitt 8 (SchwarzwaldstraBe West) definiert; da fir diesen Strecken-
abschnitt 8 keine Verkehrsdaten vorliegen, werden hier vereinfachend die Verkehrsdaten fiir den éstlich
anschlieBenden Streckenabschnitt 2 (SchwarzwaldstraBe Ost) angenommen.

Bei der Festlegung des Korrekturwerts flir unterschiedliche Strallenoberflachen wird
von einem Fahrbahnbelag aus "nichtgeriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splitt-
Mastix-Asphalt" gemall Tabelle 4, Zeile 1, der RLS-90 [12] ausgegangen; diesem

Fahrbahnbelag ist ein Korrekturwert von Dstro = 0 dB(A) zuzuordnen.

Die Fahrbahnlédngsneigung der hier interessierenden Streckenabschnitte weisen
generell Werte von g < 5 % auf, so dass der Korrekturwert fir Steigungen und Gefélle
Dsig = 0 dB(A) betragt. Die zulassigen Fahrzeughdchstgeschwindigkeiten werden
entsprechend den Ausfiihrungen in Abschnitt 2.2.1 berlcksichtigt. Lichtzeichen-
geregelte Kreuzungen bzw. Einmindungen sind nicht vorhanden, weshalb ein
Zuschlag K geman Tabelle 2 der RLS-90 [12] nicht in Ansatz zu bringen ist.
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4 1.3 Emissionspegel

Mit den o. g. Ausgangsdaten und Randbedingungen errechnen sich fir die hier

interessierenden Streckenabschnitte die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten

Werte fUr die Verkehrsbelastung im Prognosejahr 2035. Unter Anwendung der in den

RLS-90 [12] angegebenen Gleichungen wurden auf der

Grundlage dieser

Frequentierungen und der jeweils angesetzten Fahrzeughd&chstgeschwindigkeiten

(vekw, Vikw) folgende Werte flir den durch den zukinftig zu erwartenden Kraftfahrzeug-

verkehr verursachten Emissionspegel Lm e fUr die Tageszeit (t) und die Nachtzeit (n)

ermittelt:
Stralle DTV Mt Mn Pt | pn | VPkw | Vikw | LmEt | LmEn
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | % | % | km/h | km/h | dB(A) | dB(A)
Hebelstralle Sid 5.546 | 333 61 8,1125| 50 50 | 60,4 | 50,4
Schwarzwald. Ost 7137 | 428 79 (45|14 ] 50 50 | 60,0 | 50,8
Wehrer Str. Ost 9.506 | 570 | 105 |3,8|1,1| 50 50 | 60,9 | 51,9
Bahnhofstralte 12.015 | 721 132 |51]1,6| 50 50 | 62,6 | 53,2
HebelstralRe Mitte 4433 | 266 49 144 (1,3| 50 50 | 57,9 | 48,7
Wehrer Str. West 4109 | 247 45 144 (1,3 30 30 | 55,1 | 46,1
Hebelstralle Nord 4.109 247 45 144113 | 30 30 55,1 | 46,1
Schwarzwald. West 7.137 | 428 79 (45|1,4] 30 30 | 56,2 | 48,5

Die der jeweiligen Richtungsfahrbahn zuzuordnenden Emissionspegel sind um jeweils

3 dB(A) niedriger als die 0. g. Werte fir die Gesamtbelastung.

4.2 Offentlicher Pkw-Parkplatz im Plangebiet

Der durch Parkbewegungen auf einem &ffentlichen Parkplatz verursachte Emissions-

pegel L*m e ist mit folgender, in den RLS-90 [12] angegebenen Gleichung zu ermitteln:

mit

L*me =37+ 10 -1g (N-n) + Dp

N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde

n = Anzahl der Stellplatze auf der Parkplatzflache

Dp= Zuschlag fur unterschiedliche Parkplatztypen
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In Tabelle 5 der RLS-90 werden flur den Parkplatztyp "P+R-Parkplatze" Bewegungs-
haufigkeiten von 0,3 Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde "tags" und von 0,06
Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde "nachts" angegeben. Da keine Daten zur
Frequentierung des hier interessierenden Pkw-Parkplatzes vorliegen, werden verein-
fachend diese Bewegungshaufigkeiten angenommen. Fir den hier vorliegenden
Parkplatztyp "Pkw-Parkplatze" gilt Dp = 0 dB. Unter Annahme dieser Randbedingun-
gen wurden far den Pkw-Parkplatz im Plangebiet folgende Emissionspegel L*me

ermittelt:
Teilflache Anzahl (n) L'me in dB(A)
Stellplatze tags nachts
Pkw-Parkplatz 25 45,8 38,8

Diese Emissionspegel werden dem im Lageplan in Anlage 2 eingetragenen
offentlichen Parkplatz zugeordnet.

4.3 Schienenverkehr

4.3.1 Rechenverfahren

Auf der Grundlage der Anzahl der Zige flir einzelne Streckenabschnitte mit gleicher
Zusammensetzung und gleichen Randbedingungen (Geschwindigkeit, Fahrbahnart,
Schienenzustand usw.) wird der Iangenbezogene, A-bewertete Schall-Leistungspegel

(L'wafhm,Fz) nach Gleichung 1 der "Schall 03" [2] oktavweise je Stunde berechnet.

Die EingangsgréBe fur den langenbezogenen Gesamtpegel je Fahrzeugeinheit ergibt
sich bei einer Bezugsgeschwindigkeit von vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durch-
schnittlichem Fahrflachenzustand fir die verschiedenen Fahrzeug-Kategorien (Fz) aus
den in Beiblatt 1 und 2 der Schall 03 angegebenen Parametern: Rollgerausche, aero-
dynamische Gerausche und ggf. Aggregat- bzw. Antriebsgerdusche. Zur Berechnung
des Emissionspegels der Schienenstrecke sind zusatzlich zu diesen fahrzeug-
spezifischen Korrekturwerten die EinflussgroBen flr den Fahrweg zu bertcksichtigen.
Nachfolgend werden relevante Parameter und die jeweils zugehdérige KorrekturgréfBe
aufgelistet:
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— Geschwindigkeit: bthm — Fahrbahnarten, Bahnibergange: c1
— Fahrflachenzustand: c2 — Bricken: Ksr und Kim
— Auffalligkeit: KL bzw. Kia

4 3.2 Randbedingungen

Die im vorliegenden Zusammenhang maligebenden Randbedingungen bezuglich der
Anzahl der Zlige, der jeweiligen Fahrzeugkategorie und der jeweiligen Hochst-
geschwindigkeit sind aus der in Anlage 4 fur den Prognosefall 2030 wiedergegebenen
Tabelle ersichtlich. Fahrwegspezifische KorrekturgroRen flr Kurven sind fir den hier
malfdgebenden Streckenabschnitt nicht in Ansatz zu bringen. Fur die Bahnibergange
uber die HebelstraRe und Uber die Wehrer Stral’e werden die in Tabelle 7 der Schall
03 [2] fur Bahnubergange genannten Pegelkorrekturwerte c1 jeweils fur ein Teilstuck

in der 2-fachen Stral3enbreite in Ansatz gebracht.

Die am Bahnhof von Schopfheim von an- und abfahrenden Personennahverkehrs-
zlgen durch Brems- und Beschleunigungsgerausche hervorgerufenen Schallemis-
sionen werden gemalf Abschnitt 4.3 der Schall 03 [2] berticksichtigt; dort wird ausge-
fahrt:

"Im Bereich von Personenbahnhdfen (innerhalb der Einfahrtsignale) und von
Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteigldnge zuzlglich auf jeder Seite 100
m) ist die zuldssige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70
km/h anzusetzen. Mit ve; = 70 km/h werden die in Bahnhdfen und an
Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerédusche, die z. B.
durch das TirenschlieBen oder beim Uberfahren von Weichen und/oder beim
Bremsen und Anfahren entstehen, berticksichtigt."”

4.3.3 Emissionspegel

Mit den o. g. Ausgangsdaten und Randbedingungen wurden unter Anwendung der in
der Schall 03 [2] angegebenen Gleichungen folgende Werte des der Wiesentalbahn
zuzuordnenden langenbezogenen Schall-Leistungspegels L'w in Abhangigkeit von der
Emissionsorthohe hs (HOhe relativ zur Schienenoberkante) sowie fur die Zeitraume

"tags" und "nachts" ermittelt:
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Situation DB-Strecke | langenbezogener Schall-Leistungspegel L'w in dB(A)
"tags” "nachts”

hs =0m|hs=4m|hs=5m|hs=0m|hs =4m|hs =5m

Fahrplan 2030 4400

Standardfahrbahn 75,4 56,7 420 69,5 50,8 36,1

Teilstick Bahnlbergang 81,1 56,7 42,0 75,2 50,8 36,1

5. SCHALLAUSBREITUNG
5.1 Rechenverfahren

Der durch den Stral3en- und Schienenverkehr sowie die Nutzung des Pkw-Parkplatzes
an einem Einwirkungsort hervorgerufene Immissionspegel ist abhangig vom jeweiligen
Emissionspegel und den Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke
zwischen dem Verkehrsweg (bzw. dem Parkplatz) und dem betrachteten Einwirkungs-

ort. Einflussgréfien auf die Schallausbreitungsbedingungen sind:

— Lange des Schallausbreitungsweges
— Absorptionsvorgange durch Einfliusse des Erdbodens und der Luft

— Schallabschirmung durch Gelandemodellierung, Bebauung oder spezielle Ab-
schirmmaBnahmen (z. B. vorgelagerte Baukérper u. &.) auf dem Schall-
ausbreitungsweg

— Schallreflexionen an schallharten Flachen in der Umgebung des Schallaus-
breitungsweges (Gebaudefassaden, Stitzmauern aus Sichtbeton o. &.)

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den
Rechenvorschriften der RLS-90 [12] und der Schall 03 [2] von der SoundPLAN GmbH,
Backnang, entwickelten Rechenprogramms SOUNDPLAN.

Linien- und Flachenschallquellen werden mit diesem Programm in Teile zerlegt, deren
Abmessungen klein gegenlber inrem Abstand zum n&chstgelegenen interessierenden
Immissionsort sind. Anhand der entsprechend den vorliegenden Planen in den Rech-
ner eingegebenen Koordinaten wird dort ein Gelandemodell simuliert. Fir jeden zu

untersuchenden Immissionsort werden zun&chst die mafBgeblich zur La&rmeinwirkung
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beitragenden Schallquellen erfasst und anschlieBend die durch Direktschall-
ausbreitung verursachten und durch Beugung bzw. Reflexionen beeinflussten
Immissionsbeitrage dieser Schallquellen bestimmt. Durch Aufsummieren dieser Immis-
sionsanteile ergibt sich jeweils der am Einwirkungsort durch die bertcksichtigten
Schallguellen verursachte Immissionspegel.

5.2 Randbedingungen

Die nachfolgend skizzierten Randbedingungen wurden im Rahmen der vorliegenden
Untersuchung vereinfachend festgelegt:

— Die Bezugspunkte fir die geplanten Gebaude (Oberkante FertigfuBboden)
sind in die jeweilige Nutzungsschablone eingetragen (siehe Anlage 1)

— Geman den Angaben in der Schall 03 und in den RLS-90 wird der maf3-
gebende Immissionsort "in Hbhe der Geschossdecke (0,2 m dber der
Fensteroberkante)" definiert. Im Folgenden wird die Verkehrslarmeinwirkung
auf das Plangebiet fiar folgende Immissionsorthdhen Uber Gelande
(bestehende Bebauung) bzw. Uber dem jeweiligen Bezugspunkt (geplante
Bebauung) ermittelt: hec = 3,0 m, h1.oc = 6,0 m, h2oc = 9,0 m, hsoc = 12,0
m, hsoc = 150 m. Die rechnerisch berlcksichtigte Anzahl an
schutzbedurftigen Geschossen ergibt sich aus der im stadtebaulichen
Entwurf angegebenen maximalen Anzahl an Vollgeschossen (siehe Anlage
1) und einem (1) weiteren schutzbedUrftigen Dachgeschoss.

— Die Hbéhenabmessungen der bestehenden Gebaude innerhalb und
auBerhalb des Plangebiets wurden unverandert aus den von der SoundPLAN
GmbH Ubermittelten Daten (geofiles mit Gebauden) Gbernommen.

— Fir alle Geb&dudefassaden wurde die "Korrektur zur Berticksichtigung der Ab-
sorptionseigenschaften von reflektierenden Fldchen" in Anlehnung an die
Angaben in Tabelle 7 der RLS-90 [12] bzw. in Tabelle 18 der Schall 03 [2] mit
einem Wert von De = Dp = -1 dB(A) angenommen.

— Die in Abschnitt 2.2.18 der Schall 03 angegebene "Pegelkorrektur StraBBe —
Schiene"von Ks = -5 dB ("Schienenbonus") wird nicht in Ansatz gebracht.

Die im Rahmen der schalltechnischen Prognose berlcksichtigten Objekte sind im

Lageplan in Anlage 6 grafisch dargestellt.
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5.3 Larmeinwirkungsorte

Beispielhaft wurden die in Anlage 6 eingetragenen Immissionsorte a bis d an
bestehenden, mutmaglich nicht abzureiBenden Gebauden sowie die Immissionsorte 1
bis 4 an geplanten Gebauden definiert. Die Immissionsorthéhen wurden, wie im
vorigen Abschnitt angegeben, mit hec = 3 m Uber Gelédnde (bestehen bleibende
Gebaude) bzw. Gber dem jeweils maBBgebenden Bezugspunkt und einer Geschoss-
hoéhe der dartber liegenden Geschosse von jeweils h = 3 m angenommen.

6. SCHALLIMMISSIONEN

Die durch den zukinftigen StraBenverkehr auf den hier berlcksichtigten StraBen-
abschnitten, durch den Schienenverkehr auf der Wiesentalbahn (Prognosefall 2030)
sowie durch Nutzung des o6ffentlichen Parkplatzes im Plangebiet verursachten
Beurteilungspegel "tags" (Lrt) und "nachts" (Lrn) wurden flr die in Anlage 6 ein-
getragenen Immissionsorte flir den Fall eines vollstandig bebauten Plangebiets
rechnerisch bestimmt. Diese an den Immissionsorten a bis d (Bestand) und 1 bis 4
(Planung) resultierende Verkehrslarmeinwirkung ist in der Tabelle in Anlage 7
geschossweise angegeben; Uberschreitungen des jeweils maBgebenden Immissions-
grenzwerts (IGW) sind in den letzten beiden Spalten dieser Tabelle aufgefiihrt.

An den innerhalb des "urbanen Gebiets" (MU) berticksichtigten Immissionsorten 2 bis
4 wird der dort mafBBgebende Immissionsgrenzwert "tags" von 64 dB(A) in fast allen
Geschossen eingehalten. Der dort relevante Immissionsgrenzwert "nachts" von 54
dB(A) wird hingegen in fast allen Geschossen Uberschritten, allerdings um maximal
2,3dB(A) im 2. OG von Immissionsort 3. Im Bereich des "allgemeinen Wohngebietes"
(WA) wird bei den zur Schwarzwaldstraf3e orientierten Immissionsorten a, b und 1 der
Immissionsgrenzwert "tags" von 59 dB(A) bzw. der Grenzwert "nachts" von 49 dB(A)
jeweils um ca. 6 dB(A) bzw. 8 dB(A) tberschritten. An dem zur Hebelstral3e orientierten
Immissionsort ¢ im "allgemeinen Wohngebiet" werden die Immissionsgrenzwerte
"tags" bzw. "nachts" um ca. 5 dB(A) bzw. 6 dB(A) Uberschritten und an Immissionsort
d um ca. 2 bzw. 5 dB(A).
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Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] fir "Mischgebiete" (hier auch fur MU-Flachen
angenommen) bzw. fir "allgemeine Wohngebiete" genannten Orientierungswerte

werden an allen Immissionsorten Uberschritten.

Entlang der Schwarzwald- und HebelstraBe (Immissionsorte a bis ¢ sowie 1 bis 3) wird
der maBBgebende Immissionsanteil ("tags" und "nachts") jeweils durch den unmittelbar
angrenzenden StraBenabschnitt hervorgerufen. Bei den zur Wiesentalbahn hin
orientierten Immissionsorten 4 und d wird der maBgebende Immissionsanteil durch

den Schienenverkehr auf der Wiesentalbahn verursacht.

In Anlage 6 werden die in 2 m Héhe Uber Gelande ermittelten Beurteilungspegel "tags”
fir die Situation eines vollstdndig bebauten Plangebiets flachenhaft grafisch
dargestellt. Die in dieser Larmkarte in blauer Farbe dargestellten und mit Zahlen
versehenen Linien reprasentieren Linien gleichen Schallpegels (Isophonen). Die
Immissionsorthéhe von 2 m Uber Gelande ist fir den AuBenwohnbereich (AWB) auf

der Freiflache (Terrassen) mafBgebend.

In den Anlagen 8 bis 15 werden fir das vollstandig bebaute Plangebiet die an den
Fassaden aller Gebaude innerhalb des Plangebiets ermittelten Beurteilungspegel
"tags" und "nachts" flr die ersten vier oberirdischen Geschosse (EG bis 3. OG)
grafisch dargestellt. Wie aus der Immissionstabelle in Anlage 7 zu ersehen ist, liegt bei
Haus 1 (Einwirkungsorte 3 und 4) die hdchste Larmeinwirkung im 2. und 3.
Obergeschoss vor und nimmt im 4. Obergeschoss wieder leicht ab. Deshalb kénnen
die grafischen Darstellungen der Larmeinwirkungen fir das 3. OG in Anlage 11 bzw.
Anlage 15 jeweils auch fiir alle potentiellen Geschosse Uber dem jeweiligen 3. OG von
Haus 1 herangezogen werden.

Anmerkung:

In den grafischen Darstellungen der Beurteilungspegel wurden in 2 dB(A)-Schritten jeweils unter-
schiedliche Farbtdne gewahlt. Wegen der besseren Vergleichbarkeit mit den hier maBgebenden

Orientierungs- und Immissionsgrenzwerten wurde jedoch jeweils ein 1 dB(A)-Schritt zwischen 59 und
60 dB(A) "tags" bzw. zwischen 49 und 50 dB(A) "nachts" eingefligt.

Innerhalb der in den Anlagen 8 bis 11 jeweils durch griine Farbgebung gekenn-
zeichneten Fassadenabschnitte wird der flr "allgemeine Wohngebiete" relevante
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Immissionsgrenzwert "tags" von 59 dB(A) eingehalten. Im geplanten "urbanen Gebiet"
wird der dort malB3gebende Grenzwert "tags" von 64 dB(A) weitgehend eingehalten und
nur vor der Westfassade von Haus 1 geringfligig Uberschritten (rote Farbgebung).

Der im Zeitraum "nachts" fur "allgemeine Wohngebiete" maBgebende Immissions-
grenzwert von 49 dB(A) wird bei den geplanten Hausern 3 bis 5 in allen Geschosslagen
eingehalten, lediglich vor der Siidfassade von Haus 3 ist eine Uberschreitung um ca.
2 dB(A) zu erwarten (siehe Anlagen 12 bis 15). Der 0. g. Grenzwert "nachts" wird an
den Fassaden von Haus 6 in dem von der SchwarzwaldstraBe abgewandten Teil
jeweils eingehalten, im Bereich der StraBenfassade jedoch um bis zu 8 dB(A) Uber-
schritten. Der fur "urbane Gebiete" maBgebende Immissionsgrenzwert "nachts" von
54 dB(A) wird bei den Hausern 1 und 2 innerhalb der durch violette Farbgebung
gekennzeichneten Fassadenabschnitte Gberschritten.

Die Orientierungswerte werden im zentralen Bereich (z. B. bei Haus 4) an
straBenabgewandten Fassaden eingehalten, in straBenzugewandten Fassaden
hingegen teilweise Uberschritten. Bei unmittelbar zu Verkehrswegen orientierten

Fassaden werden die Orientierungswerte teilweise erheblich Uberschritten.

Aufgrund der o. g. Uberschreitungen maBgebender Referenzwerte ist die Durch-

fihrung von SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

7. "AKTIVE" SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

Eine Uberschreitung von Referenzwerten kann z. B. durch Abschirmmafnahmen
wirksam verhindert werden. Hierfur kommt generell die Errichtung eines Schallschirms
(z. B. in Form einer Larmschutzwand) zwischen der jeweiligen Larmquelle und der zu
schitzenden Bebauung in Frage. Generell ist ein Schallschirm umso wirksamer, je

naher er sich bei der Schallquelle oder bei den zu schutzenden Objekten befindet.

Da die im vorliegenden Fall maRgebenden Schallquellen (Schwarzwaldstral’e, Hebel-
strale und Wiesentalbahn) jeweils unmittelbar an das Plangebiet grenzen, kommen
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daher lediglich Larmschutzwande am jeweiligen Plangebietsrand in Frage.

Um eine moglichst wirkungsvolle Abschirmung zu erzielen, mussten diese Larmschutz-
wande im Bereich der beiden o. g. Stralden entlang der gesamten, mit dem Plangebiet
gemeinsamen Grenze angeordnet werden; ein Schallschirm entlang der Wiesen-
talbahn musste sich Uber den gesamten im Bebauungsplan als "Bahnanlage"

gekennzeichneten Bereich (Anlage 1, violett gefarbte Flache) erstrecken.

Die erforderliche Hohe der Schallschirmoberkante musste etwa die Hohenlage des zu
schitzenden Immissionsorts aufweisen; um z. B. im klnftigen Erdgeschoss die
Immissionsgrenzwerte einzuhalten, misste die Schallschirmoberkante deshalb jeweils
in 3 m Hohe Uber Gelande verlaufen. Fur den Schutz von Au3enwohnbereichen auf

der Freiflache sind Schirmhdéhen von mindestens 2 m erforderlich.

Gemal Mitteilung der Stadt Schopfheim, Herrn Egi, sind Larmschutzwande entlang
der Schwarzwald- und der HebelstraBe aufgrund der erforderlichen Grundstiicks-
zufahrten zum Teil nicht realisierbar und aus stadtebaulicher Sicht aufgrund der
erforderlichen Dimensionen auch nicht vertretbar. Ein Schallschirm entlang der
Wiesentalbahn ist nach Auskunft von Herrn Egi aus technischen Grinden (Bahn-
betriebsleitungen) nicht moéglich. Im Folgenden wird deshalb davon ausgegangen,
dass keine Schallschirme zum Schutz der bestehenden bzw. geplanten Bebauung
innerhalb des Plangebiets errichtet werden.

Anmerkung:

Auf den unmittelbar an das Plangebiet angrenzenden Streckenabschnitten der Schwarzwald- und der
HebelstraBe gilt derzeit eine Fahrzeughdchstgeschwindigkeit von vzu = 50 km; durch eine Reduzierung
auf vzu = 30 km kénnte rechnerisch einer Minderung der Verkehrslarmeinwirkung um ca. 2 dB(A) erzielt

werden. Im Folgenden bleibt eine derartige SchallschutzmaBnahme jedoch auB3er Betracht, da nach
Mitteilung von Herrn Egi vom 18.01.2021 eine derartige MaBnahme kurzfristig nicht realisierbar ist.

8. "PASSIVE" SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

Unabhéngig von einer Einhaltung oder Uberschreitung der 0. g. Immissionsgrenzwerte
oder Orientierungswerte ist durch den Einsatz von GebaudeaulBenbauteilen mit einer
hinreichend hohen Luftschallddmmung sicherzustellen, dass der (bei geschlossenen
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Fenstern) ins Gebaudeinnere Ubertragene Verkehrslarm auf ein zumutbares Maf3
begrenzt wird. Hierzu sind als Grundlage fur die Dimensionierung von "passiven"
SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan die maBgeblichen AuBenlarmpegel
geman DIN 4109-2 [10] anzugeben.

Entsprechend dieser Norm [10] ist diejenige Tageszeit flr die Bestimmung der
mafgeblichen AuBenlarmpegel relevant, welche die hdhere Anforderung ergibt. Da im
vorliegenden Fall die Differenz der Beurteilungspegel "tags" und "nachts" weniger als
10 dB(A) betragt (siehe Anlage 7), ergibt sich gemal3 den Abschnitten 4.4.5.2 und
4.4.5.3 der DIN 4109-2 (2016) [10] der mafBgebliche AuBenlarmpegel aus einem um 3
dB(A) erhdhten Beurteilungspegel "nachts" und einem Zuschlag von 10 dB(A).
Wiederum fir die Situation mit vollstandig ausgefillten Baufeldern werden die derart
bestimmten mafBgeblichen AuBenlarmpegel La fir die Geschosse EG bis 3. OG in den
Anlagen 16 bis 19 fassadenweise grafisch dargestellt. Fir alle schutzbedirftigen
Raume Uber dem jeweiligen 3. OG ist die Darstellung in Anlage 19 mafBgebend.

Far die in den Erdgeschossen von Haus 1 und Haus 2 méglichen Gewerberdume im
"urbanen Gebiet" ist unabhangig von den tatsachlichen Nutzungszeiten aus-
schlieBlich das Schutzniveau fur den Zeitraum "tags" mafBgebend. Deshalb kann die
Anforderung an die Luftschalldammung der AuBenbauteile von Gewerberdumen in
den Erdgeschossen des "urbanen Gebiets" anhand der in Anlage 20 auf der Grundlage
der um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel "tags" dargestellten AuBenlarmpegel

bestimmt werden.

Entsprechend der Zuordnung der Fassaden zum jeweiligen mafBgeblichen AuBenlarm-
pegel und unter Bertcksichtigung der geplanten Raumnutzung sowie der
Raumgeometrie ist die erforderliche Luftschallddmmung der GebdudeauBenbauteile
schutzbedurftiger Raume entweder geman dem Rechenverfahren der DIN 4109-1 [9]
oder jenem des Entwurfs der DIN 4109-1/A1 [11] zu bestimmen.

Anmerkung:

Sofern das Rechenverfahren der DIN 4109-1 [9] angewandt wird, ist zunachst aus den in den Anlagen

16 bis 20 dargestellten maBgeblichen AuBenldrmpegeln die Zuordnung einzelner Flachen bzw.
Fassaden zu den jeweiligen, in der Tabelle in Anlage 5 definierten Larmpegelbereichen zu ermitteln. Auf



Btiro ftr Schallschutz Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6219/795A 26

eine grafische bzw. zahlenwertmé&Bige Darstellung dieser Larmpegelbereiche wird in der vorliegenden
Ausarbeitung verzichtet.

9. EMPFEHLUNGEN

Da entsprechend den Ausflihrungen in Abschnitt 6 die die "Schwelle zur schadlichen
Umwelteinwirkung" jeweils kennzeichnenden Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung zum Teil deutlich Gberschritten werden, ist im Bebauungsplan
gemalB den Ausfihrungen in der stadtebaulichen Larmfibel [6] eine "besondere
Begrindung” (siehe Zitat in Abschnitt 3.2.2 der vorliegenden Ausarbeitung) erfor-
derlich, warum die vorgesehene Ausweisung von WA- und MU-Flachen am hier

untersuchten Standort gerechtfertigt ist.

Im Bebauungsplan kénnen geman § 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs — BauGB
[19] die "... zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen ... im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes ... zu treffenden baulichen und sonstigen technischen
Vorkehrungen ..." festgesetzt werden; entsprechend § 9 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB sollen
die Flachen gekennzeichnet werden, bei denen "... besondere bauliche Vorkehrungen

gegen aulBere Einwirkungen ... erforderlich sind".

Als Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen Luftschalldimmung von Gebaude-
auBenbauteilen gegen AuBenlarm ist im Bebauungsplan zumindest fir die zur
Neubebauung vorgesehenen Teilflachen des Plangebiets ("qualifizierte" Bebauungs-
planbereiche) die Zuordnung zum mafgeblichen AuBenlarmpegel (La) gemal DIN
4109-2 [10] anzugeben bzw. festzusetzen. In den Anlagen 16 bis 19 werden fir vier
Geschosslagen (EG bis 3. OG) die auf der Grundlage der Larmeinwirkung "nachts"
bestimmten mafBgeblichen AuBenlarmpegel flachenhaft dargestellt. Fir alle schutz-
bedirftigen Raume Uber dem jeweiligen 3. OG ist die Darstellung in Anlage 19
mafgebend.

FUr potentielle Gewerberaume in den Erdgeschossen des "urbanen Gebiets" kénnen

die mafBgeblichen AuBenlarmpegel der Darstellung in Anlage 20 entnommen werden.
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AuBBenwohnbereiche

Wie aus der Darstellung in Anlage 6 ersichtlich ist, wird innerhalb der WA-Flachen der
Immissionsgrenzwert "tags" von 59 dB(A) im Freigeldnde (2 m Uber Gelande)
groB3flachig eingehalten und lediglich in straBennahen Teilbereichen Uberschritten. Es
wird empfohlen, in den jeweils durch rote, orange und gelbe Farbgebung
gekennzeichneten Bereichen mit Beurteilungspegeln "tags" von mehr als 59 dB(A) die
Anordnung von AuBenwohnbereichen (z. B. Terrassen) durch geeignete Fest-
setzungen im Bebauungsplan auszuschlieBen. Wie in Abschnitt 3.3 ausgefihrt, sind
gemal einer einschlagigen Veroffentlichung [14] AuBenwohnbereiche nur innerhalb
von Flachen anzuordnen, in denen ein Beurteilungspegel "tags" von Lrt = 62 dB(A)
nicht Gberschritten wird; zumindest dieses Limit ist im Bebauungsplan durch geeignete
Festsetzungen sicherzustellen.

Diese Festsetzung betrifft jedoch ausschlieBlich Freiflachen innerhalb von WA-
Bereichen mit geplanter Neubebauung ("qualifizierte" Bebauungsplanbereiche); flr die
Freiflachen innerhalb der "einfachen" Bebauungsplan-Bereiche (bestehen bleibende
Gebaude) kann bei der Neuanlage von AuBenwohnbereichen sinngemal
vorgegangen werden.

Anmerkung:

Nach den vorliegenden Informationen ist im Erdgeschoss von Haus 1 und Haus 2 jeweils eine
gewerbliche Nutzung vorgesehen; auf den jeweils vorgelagerten Freiflachen wird sich somit mutmaBlich

kein AuBenwohnbereich befinden. Sollten hier dennoch AuBenwohnbereiche vorgesehen werden, gilt
hier ebenfalls das o.g. Limit fir den Beurteilungspegel "tags" von Lt = 62 dB(A).

Far AuBenwohnbereiche in den Obergeschossen der Gebaude (z. B. Balkone,
Loggien, Dachterrassen) sind die in den Anlagen 9 bis 11 fassadenweise dargestellten
Beurteilungspegel "tags" maBgebend. Bei den dort gezeigten Beurteilungspegeln
"tags" ist jedoch die Schallreflexion an der betrachteten Fassade regelwerkskonform
nicht bertcksichtigt worden. Vor diesen Fassaden wird die tatséchlich zu erwartende
Larmeinwirkung "tags" aufgrund von Schallreflexionen héher liegen; bei ebener
Fassade und einem Abstand von wenigen Metern betragt die Erhéhung durch
Reflexionen ca. 2 bis 3 dB(A). Entsprechend den Ausflihrungen in Abschnitt 3.3 liegt

gemaln der einschlagigen Veroffentlichung [14] das zuldssige Limit fir AuBBenwohn-
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bereiche bei einem Beurteilungspegel "tags" von Lrt = 62 dB(A). Unter Berlck-
sichtigung der oben beschriebenen Erhéhung der L&rmeinwirkung durch Schall-
reflexionen in der GréBenordnung von 3 dB(A) sind deshalb im Bebauungsplan
AuBenwohnbereiche in den Obergeschossen aller "qualifizierten" Bauflachen (WA-
und MU-Flachen) in jenen Fassadenbereichen auszuschlieBen, in welchen der
Immissionsgrenzwert "tags" von 59 dB(A) Uberschritten wird (siehe Anlagen 9 bis 11).
Fir AuBenwohnbereiche in hdheren Geschosslagen gilt die Darstellung in Anlage 11.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens kénnen AuBenwohnbereiche jedoch
zugelassen werden, sofern der Nachweis geflhrt wird, dass durch private "aktive"
SchallschutzmaBnahmen (z. B. Teilverglasung von Terrassen, Loggien oder
Balkonen) ein hinreichender Schutz des vorgesehenen AuBenwohnbereichs sicher-
gestellt wird.

Die DIN 4109 gewahrleistet einen hinreichenden Schutz des Gebdudeinneren vor
AuBenlarmeinwirkung nur bei geschlossenen AuBBenbauteilen. In Anlehnung an die im
vorliegenden Fall zwar nicht maf3gebende, jedoch in etwa die "allgemein anerkannten
Regeln der Technik" représentierende 24. BImSchV [20] gehért bei einer Uber-

n

schreitung der Immissionsgrenzwerte zu den SchallschutzmaBnahmen "... auch der
Einbau von Liftungseinrichtungen in Rdumen, die tberwiegend zum Schlafen benutzt
werden, und in schutzbedirftigen R&umen mit Sauerstoff verbrauchender

Energiequelle”.

Schlafraume und Rdume mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle sind deshalb
mit technischen Liftungseinrichtungen zu versehen, sofern diese Rdume nur Uber eine
von einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts" betroffene Fassade
(bzw. Dachflache) bellftet werden kdnnen. Die entsprechenden Bereiche, in denen
der Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) im "allgemeinen Wohngebiet" bzw.
von 54 dB(A) im "urbanen Gebiet" jeweils Uberschritten wird, sind aus den Anlagen 12
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10.

bis 15 ersichtlich. Fir alle schutzbedurftigen Raume Uber dem jeweiligen 3. OG ist die
Darstellung in Anlage 15 maBgebend.

Anmerkung:

Falls im Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass durch geeignete SchallschutzmaB-
nahmen (z. B. Prallscheiben vor den Fenstern) der jeweils maBgebende Immissionsgrenzwert "nachts"
zumindest vor einer Fassade eines schutzbedurftigen Raums eingehalten wird, kann bei Schlafrdumen
bzw. schutzbedirftigen Rdumen mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle, welche lber Fenster

innerhalb einer solchen Fassade beliiftet werden kénnen, auf den Einbau von technischen Liftungs-
einrichtungen verzichtet werden.

ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Schopfheim plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Kohlengéassle", um
die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Errichtung von vier Wohngebauden
und von zwei Wohn- und Geschéftsgebduden auf einer bereits bebauten Flache
zwischen der Schwarzwald-, Hebel- und SteinhduBlerstraBe sowie der Trasse der
Wiesentalbahn zu schaffen.

Da sich der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans im Larmeinwirkungs-
bereich verschiedener innerstadtischer StralBe, der 0. g. Wiesentalbahn (DB-Strecke
Nr. 4400) sowie eines im Plangebiet vorhandenen Pkw-Parkplatzes befindet, wurde
die durch diese Verkehrswege bzw. durch den Parkplatz im Plangebiet verursachte
Verkehrslarmeinwirkung rechnerisch prognostiziert und mit den fir die Bauleitplanung

mafBgebenden Referenzwerten verglichen.

In Abschnitt 6 wurde die Verkehrslarmeinwirkung auf das Plangebiet auf der
Grundlage der fir die maBgebenden Streckenabschnitten zukiinftig zu erwartenden
Frequentierung (Prognosejahr 2035 bei StraBen, Prognosejahr 2030 bei der Schienen-
strecke) ermittelt und durch Vergleich mit den jeweils maBgebenden Referenzwerten
beurteilt. Die Berechnungen erfolgten auftragsgemaB ausschlieBlich unter der
Annahme komplett bebauter Baufenster.

Diese Berechnungen ergaben, dass der fur "allgemeine Wohngebiete" mafBgebende
Immissionsgrenzwert "tags" der Verkehrslarmschutzverordnung von 59 dB(A) in allen
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untersuchten Héhenlagen (AuBenwohnbereich Freiflache, Erdgeschoss sowie 1. bis
3. Obergeschoss) zumindest in Teilbereichen Uberschritten wird. Der Immissions-
grenzwert "nachts" von 49 dB(A) wird in allen vier untersuchten Geschosslagen zum
Teil erheblich Uberschritten.

Auf eine detaillierte Dimensionierung "aktiver" abschirmender Schallschutzmal3-
nahmen wurde verzichtet, da nach Mitteilung der Stadt Schopfheim aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten die Anordnung von Larmschutzwanden entlang der hier maf3-
gebenden Verkehrswege (Schwarzwald- und HebelstraBe sowie Wiesentalbahn) aus

stadtebaulichen und/oder technischen Gesichtspunkten nicht realisierbar ist.

Unter der Annahme, dass keine "aktiven" MaBBnahmen (z. B. Larmschutzwand entlang
der Bahntrasse) durchgefuhrt werden, sind im Bebauungsplan alle Flachen zu
kennzeichnen, in denen durch "passive" SchallschutzmaBnahmen, d. h. durch den
Einsatz von Geb&udeauBenbauteilen mit einer hinreichend hochwertigen Luftschall-
dammung, der in schutzbedrftige Rdume von Gebauden Ubertragene Verkehrslarm

auf ein zumutbares Mal3 begrenzt werden muss.

Die als Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBBen-
bauteilen dienenden mafBgeblichen AuBenlarmpegel La wurden gemafi DIN 4109-2
[10] ermittelt und sind u. a. in den Anlagen 16 bis 20 jeweils flr den Fall vollstandig
ausgefullter Baufelder grafisch dargestellt.

Auf die weiteren Ausfihrungen in Abschnitt 9 beziiglich des Einsatzes technischer

Liftungseinrichtungen zur Sicherstellung einer ausreichenden Bellftung von Schlaf-
raumen sowie der Anordnung von Aul3enwohnbereichen wird hingewiesen.

Biro fir Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

(Dr. Jans) (Schneider)
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Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim

- Stadtebaulicher Entwurf des Bebauungsplans in der Fassung vom 25.01.2021; Auszug aus
einem vom Fachbereich | / Fachgruppe 3, Stadtplanung, der Stadt Schopfheim gefertigten
Plan; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.1
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Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6219/795A Anlage 2

Bebauungsplan "Kohlengéssle" auf Gemarkung Schopfheim

- Ubersichtslageplan mit Darstellung des raumlichen Geltungsbereichs, der interessierenden
Verkehrswege sowie des im Plangebiet vorgesehenen o6ffentlichen Parkplatzes;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2
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Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim

- bei der Verkehrsabschétzung bertcksichtigte Streckenabschnitte 1 bis 7 (oben) sowie die fur
diese Abschnitte ermittelten Verkehrsbelastungen (unten); teilweise ergénzte Auszige aus dem
Kurzbericht der Rapp Trans AG vom 30.11.2020; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.2.2

2 Umliegendes StraBennetz

Fur das Schallgutachten werden Belastungsdaten folgender StraBenabschnitte benotigt:

w”

{5 rgrioRUDLIdN

Abbildung 1: StraBenabschnitte

7 Abschédtzung coronabereinigte Belastungen 2020

Anhand der vorliegenden aktuellen Belastungen wird die ,Normalbelastung 2020" geschatzt.
In Abhéangigkeit der jeweiligen Situation werden dazu die kommunalen Z&hldaten mit dem
Faktor 1.15 (Juli) bis 1.2 (November) hochgerechnet. Die prozentualen Schwerverkehrsbelas-
tungen werden anhand verfligbarer und valider alterer Erhebungen geschatzt.

Nr. (K f?}z\;h) <Y 8:; = Anmerkung
1|HebelstraRe, zwischen OT-Dossenbach u. Schwarzwaldstr. 5100 6.5% |Komm. Zdhlung. + Bereinigung Corona
2|SchwarzwaldstraRe, zwischen Wehrer StraRe und Hebelstrale 6600 3.6% |Komm. Zdhlung. + Bereinigung Corona
3|Wehrer StraRe, zwischen B 317 u. Schwarzwald-/HimmelreichstraBe 8800 3.0% |Zlg. RP FR 2020 + Bereinigung Corona
4|Bismark-/BahnhofstraRe 11100 4.1% |Hochrechnung
5|HebelstraRe, zwischen Bahnhof- und SchwarzwaldstraRe 4100 3.5% |Komm. Zdhlung. + Bereinigung Corona
6|Wehrer StraRe, zwischen Hebelstr. und Schwarzwaldstrale 3800 3.5% |Komm. Zdhlung. + Bereinigung Corona
7|HebelstraRe, zwischen Bahnhof- und HauptstraRe keine qualif. Abschatzung moglich

Tabelle 4: Grobschdtzung Normalbelastungen 2020

Fur den Abschnitt 7 liegen weder altere noch aktuelle Belastungsdaten vor. Eine auch nur an-
nahernd fachlich begriindete Einschatzung der Verkehrsbelastungen ist daher nicht machbar.
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6219/795A Anlage 4

Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim

- Frequentierung der DB-Schienenstrecke 4400 im Abschnitt Schopfheim — Fahrnau,
Prognose 2030; Auszug aus einem Schreiben der DB AG vom 14.07.2020;
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 2.2.2

geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 23/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte

Strecke 4400
Abschnitt  Schopfheim bis Fahrnau

Bereich Hebelstrale
von_km 19,8 bis_km 20,3
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeugka
Traktion Tag Nacht km/h kategorie|  Anzanl | kategorie|  Anzanhl tegorie
RV-ET 50 6 70 5-75-A12 1
RV-ET 14 2 70 5-75-A12 2
64 8 Summe beider Richtungen

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2020
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit angegeben.
Der Abgleich mit den zulassigen Streckenhéchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl
(bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auBer bei HGV)

4. Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind
ggf. die entsprechenden Zuschlédge zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Guterzug

RE = Regionalzug

RB = Regionalzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Zugarten:
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Bebauungsplan "Kohlengéssle" auf Gemarkung Schopfheim

- Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen geman Tabelle 7 der

DIN 4109-1:2016-07 [9] ; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 3.2.3

Anlage 5

Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen AuBBen und Raumen
in Gebauden geman DIN 4109-1 Tabelle 7

Larmpegelbereich | [l Il v \Y VI VI
"MafB3geblicher 56 | 61 66 | 71 76
AuBenlarmpegel” bis | bis | bis | bis | bis | bis >
in dB 55 |1 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 80
Raumarten:

Bettenraume in Krankenanstalten

und Sanatorien

erf. R'w,ges in dB 35 | 35 | 40 | 45 | 50 b b
Aufenthaltsraume in Wohnungen,

Ubernachtungsraume in Beher-

bergungsstatten, Unterrichtsraume

und Ahnliches

erf. R'w,ges in dB 30 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 b
Biroraume? und Ahnliches

erf. R'w,ges - 30 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50

a8 An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den
Raumen ausgelbten Tétigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel
leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

b Die Anforderungen sind hier aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Legende
R'wges = erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-Malf3 in dB
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Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim

- Lageplan mit flaichenhafter Darstellung der durch den StraB3en- und Schienenverkehr bei
vollstandiger Bebauung des gesamten Plangebiets in 2 m Héhe Uber Geléande verursachten
Larmeinwirkung "tags"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6
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Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim
- durch den StraBBen- und Schienenverkehr bei vollstandiger Bebauung des Plangebiets
an den im Lageplan in Anlage 6 eingetragenen Larmeinwirkungsorten hervorgerufene
Verkehrslarmeinwirkung; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6

Anlage 7

Immissionsort Nutzung | Geschoss Lrt Lr,n | Uberschr. | Uberschr.
IGW.t IGW,n
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
1 WA EG 66,0 56,8 7,0 7,8
1.0G 65,9 56,7 6,9 7.7
2.0G 65,5 56,2 6,5 7,2
3.0G 64,9 55,6 5,9 6,6
2 MU EG 63,3 54 .4 0,4
1.0G 63,5 54,6 0,6
2.0G 63,4 54,7 0,7
3.0G 63,3 54,7 0,7
3 MU EG 63,2 55,2 1.2
1.0G 64,0 56,2 2,2
2.0G 64,1 56,3 0,1 2,3
3.0G 64,0 56,1 2,1
4.0G 63,8 55,9 1,9
4 MU EG 60,4 53,7
1.0G 61,0 54,3 0,3
2.0G 61,3 54,5 0,5
3.0G 61,4 54,5 0,5
4.0G 61,3 54 4 0,4
a WA EG 65,9 56,7 6,9 7,7
1.0G 65,7 56,5 6,7 7,5
2.0G 65,2 56,0 6,2 7,0
b WA EG 66,4 571 7,4 8,1
1.0G 66,2 57,0 7.2 8,0
2.0G 65,9 56,6 6,9 7,6
c WA EG 63,8 54,6 4.8 5,6
1.0G 63,8 54,7 4.8 57
2.0G 63,6 54,5 4,6 9.9
d WA EG 59,1 525 0,1 3.5
1.0G 60,5 54,0 1.5 5,0
2.0G 60,7 54 1 1.7 5.1
Legende
Lrt = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)
Lrn = Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)
IGW: = Immissionsgrenzwert "tags" in dB(A)
IGWn = Immissionsgrenzwert "nachts" in dB(A)
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6219/795A

Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim
- fassadenweise Darstellung der flr alle Gebaude (Bestand und Planung) im Erdgeschoss
ermittelten Beurteilungspegel "tags"; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 6

Anlage 8
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Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim
- fassadenweise Darstellung der fir alle Gebaude (Bestand und Planung) im 1. Obergeschoss
ermittelten Beurteilungspegel "tags'"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6
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Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6219/795A

Anlage 10

- fassadenweise Darstellung der fir alle Gebaude (Bestand und Planung) im 2. Obergeschoss
ermittelten Beurteilungspegel "tags'"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6
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Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6219/795A

Anlage 11

- fassadenweise Darstellung der fir alle Gebaude (Bestand und Planung) im 3. Obergeschoss
ermittelten Beurteilungspegel "tags'"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6
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Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim
- fassadenweise Darstellung der fur alle Gebaude (Bestand und Planung) im Erdgeschoss
ermittelten Beurteilungspegel "nachts"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6
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Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim
- fassadenweise Darstellung der fir alle Gebaude (Bestand und Planung) im 1. Obergeschoss
ermittelten Beurteilungspegel "nachts"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6
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Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim
- fassadenweise Darstellung der fir alle Gebaude (Bestand und Planung) im 2. Obergeschoss
ermittelten Beurteilungspegel "nachts"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6
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Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim
- fassadenweise Darstellung der fir alle Gebaude (Bestand und Planung) im 3. Obergeschoss
ermittelten Beurteilungspegel "nachts"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6
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Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim

- fassadenweise Darstellung der flr alle Gebdude (Bestand und Planung) des Plangebiets im
Erdgeschoss gemén DIN 4109-2 [10] auf der Grundlage der Larmeinwirkung "nachts"
ermittelten maBgeblichen AuBenlarmpegel La; Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 8 und 9
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Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim

- fassadenweise Darstellung der flr alle Gebdude (Bestand und Planung) des Plangebiets im
1. Obergeschoss gemaf DIN 4109-2 [10] auf der Grundlage der La&rmeinwirkung "nachts"
ermittelten maBgeblichen AuBenlarmpegel La; Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 8 und 9
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Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim

- fassadenweise Darstellung der flr alle Gebdude (Bestand und Planung) des Plangebiets im
2. Obergeschoss geman DIN 4109-2 [10] auf der Grundlage der Larmeinwirkung "nachts"
ermittelten maBgeblichen AuBenlarmpegel La; Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 8 und 9
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Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim

- fassadenweise Darstellung der flr alle Gebdude (Bestand und Planung) des Plangebiets im
3. Obergeschoss geman DIN 4109-2 [10] auf der Grundlage der Larmeinwirkung "nachts"
ermittelten maBgeblichen AuBenlarmpegel La; Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 8 und 9
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Bebauungsplan "Kohlengassle" auf Gemarkung Schopfheim
- fassadenweise Darstellung der flr die im "urbanen Gebiet" vorgesehenen Hauser 1 und 2

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6219/795A

Anlage 20

geman DIN 4109-2 [10] auf der Grundlage der Larmeinwirkung "tags" im jeweiligen
Erdgeschoss ermittelten mafBgeblichen AuBenlarmpegel La (maBgebend flr

Gewerberaume); Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 8 und 9
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